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Aus dem 49. Kapitel der Regel des hl. Benedikt

Von der Beobachtung der Fastenzeit

Ein jeder moge iiber das ihm angewiesene Mass hinaus,
aus freiem Willen und in der Freude des Heiligen
Geistes,

Gott etwas zum Opfer bringen,

das heisst: er entziehe seinem Leib etwas an

Speise und Trank,

an Schlaf, an Geschwitzigkeit und Ausgelassenheit

und er erwarte das heilige Osterfest

in der Freude und Sehnsucht des Geistes.




Aus dem Professorenheim

Ich meine, dass es fiir die ehemaligen Schiiler nicht ohne Interesse sei,
ab und zu etwas iiber den Konvent der Benediktiner in Sarnen zu ver-
nehmen. Wie oft haben Schiiler auf ihrem Rundgang um das Gymna-
sium mit gemischten Gefiithlen zum rétlichen Haus hiniibergeschaut!
Manche haben sich gefragt, was da drinnen wohl alles vor sich geht.
Manche haben ein wenig gewitzelt, der eine und andere hat auch ge-
schimpft, weil in der Schule nicht alles nach dem Schniirchen lief. Ei-
nige haben bei der Fiille der internen Schiiler im Lyzeum sogar ein
oder zwei Jahre in den Zellen gewohnt, die im Professorenheim fiir die
Novizen bestimmt waren.

Heute sieht man nur noch wenige Schiiler auf dem Weg des Gymna-
siums wandeln. Das ganze Internat ist seit langem jenseits der Haupt-
strasse und der Dachstock des alten Schulgebaudes ist unbewohnt. Im
Professorenheim aber geht das Leben weiter, wenn auch die Zahl der
Patres und Briider stark zuriickgegangen ist. Viele sind verstorben,
ohne dass sie durch entsprechenden Nachwuchs ersetzt werden konn-
ten. Gegenwirtig leben 19 Patres und 2 Briider im Patreshaus. Das ist
eigentlich noch eine Zahl, welche den Mitgliederbestand vieler beste-
hender Kloster und Priorate des Benediktinerordens iibersteigt. Aus
Altersgriinden gehen aber nur noch 8 Patres zum Unterricht iiber die
Briinigstrasse. :
Freilich gibt es fiir den Konvent von Sarnen noch ein gewisses Hinter-
land: das eigentliche Kloster in Gries Bozen. Es gibt welche, die mei-
nen, man konne von dort wie aus einem Reservoir Lehrer kommen
lassen. So etwas gab es einmal. Heute aber ist auch der Konvent von
Gries zusammengeschrumpft. Den 11 Patres und 6 Briidern obliegen
aber so viele Aufgaben im Haus selbst, in der Seelsorge, in der Verwal-
tung, in der Leitung eines Internates usw., dass keiner abkémmlich ist.
Dazu kommen noch drei Seelsorgeposten, deren Inhaber 75 Jahre alt
sind und mehr! Und der Nachwuchs? Gegenwirtig studieren zwei
Kleriker Theologie, einer absolviert das Noviziat, und ein Kandidat
bereitet sich auf das Probejahr vor. Bis diese jungen Leute ihre Ausbil-
dung abgeschlossen haben, kénnen leicht wieder einige iltere Mit-
glieder gestorben sein. Natiirlich darf bei dieser Lage auch Muri nicht
vergessen werden, wo ebenfalls das AHV-Alter vorherrscht.
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Wie immer méoglich leisten auch im Professorenheim die dlteren Mit-
briider ihre klgsterliche Aufgabe in Gebet und Arbeit. So steht der Se-
nior, P. Johannes Evangelist, noch voll in der Seelsorge der Gastarbei-
ter und erteilt eifrig Sprachunterricht. Andere betreuen die Pforte und
leisten Aushilfen. Natiirlich fehlen Krankheit und Altersschwichen
nicht. Vor allem ist P. Burkard durch seine letzte Operation stark ge-
schwicht worden. Nach Vollendung der fleissigen Arbeit im Ergin-
zungsband zum Quellenwerk von Dr. Robert Durrer und zahlreichen
Vortrigen und Predigten zum Jubildum von Br. Klaus, ist P. Rupert
von einem leichteren Gehirnschlag getroffen worden und braucht
nun auch eine Hilfe fiir die Kollegi-Chronik. Auch die Krifte von
P. Nikolaus sind nicht wenig zuriickgegangen. So geht es bei uns wie
in jeder Familie, die einen sind gesund und stark, die anderen erfahren
mehr und mehr die Miihsale des irdischen Lebens.

Wenn die klosterliche Gemeinschaft heute nicht mehr auf dem Stand
ist wie vor nicht allzu vielen Jahren, so besteht doch kein Grund zu
jammern. Glaubig wissen wir, dass wir in der Hand Gottes stehen. An
uns liegt es, tapfer durchzuhalten und die grosse Berufung zum
Monchtum auch durch die Tage der Not durchzutragen. Sie ist erha-
bener als alle Not auf Erden; denn gerade diese hilft dem Monch in
Tat und Wahrheit dem duldenden Herrn nachzufolgen, nicht nur bis
zum Kreuz, sondern hin in sein ewiges Ostern.

+ Dominikus, Abt



100 Jahre Briinigbahn 1988

Am 14. Juni 1888 fuhren die ersten fahrplanmassigen Ziige iiber den
Briinig. Seither verbindet die Briinigbahn die Zentralschweiz mit dem
Berner Oberland. Eine Aufschrift an der Dachkante der neuern Perso-

nenwagen (Einheitswagen Typ III) verkiindet jetzt allen Passagieren,
dass das Hundertjahrjubildum der einzigen Schmalspurlinie der SBB
fallig ist. Es soll in diesem Sommer mit zahlreichen Aktionen, Son-
derfahrten, Spezialangeboten und Veranstaltungen gefeiert werden.
Da alle ehemaligen Schiiler unseres Kollegiums in Kontakt mit der
Briinigbahn gekommen sind, ist es wohl am Platze, in der «Kollegi-
Chronik» diesem Jubilium ein paar Seiten zu widmen. In einigen
Streiflichtern soll auf die Entstehung, die Entwicklung und den heuti-
gen Stand der 73,8 km langen, schmalspurigen Bahnlinie von Luzern
nach Interlaken-Ost hingewiesen werden.

Sarner Studenten und Briinigbahn

Die Zeiten sind vorbei, da die Briinigziige durch zusitzliche Wagen
verlingert werden mussten, wenn die internen Studenten von Sarnen
in die Ferien fuhren oder wieder zu einem neuen Trimester einriick-
ten. Frither konnten die Schiiler nur einmal im Jahr zu den langen
Sommerferien das Kollegium verlassen. Spiter kehrten sie normaler-
weise dreimal im Jahr in ihre Heimat zuriick, zu den Weihnachts-,
Oster- und Sommerferien. Dann gab es mit der Zeit monatlich, ja so-
gar alle zwei Wochen ein Heimwochenende. Doch je 6fter die inter-
nen Schiiler aus Sarnen die Strecke Luzern—Sarnen befuhren, umso
kleiner wurde ihre Zahl. Jetzt konnen sie jeden Samstag ihren Schul-
ort verlassen, aber die Bahn hat ohne weiteres Platz in thren norma-
len Zugskompositionen.

Vorbei sind auch die Zeiten, dass unsere Schiiler noch gemeinsam mit
Kollektivbilletten fuhren. Vor jeden Ferien mussten damals die Kol-
lektivfahrten vorbereitet werden. Es war das eigentliche Zeichen fiir
die Nihe der Ferien und der Heimkehr ins Elternhaus, wenn die Li-
sten fiir die Kollektivfahrten ausgefiillt wurden. Heute fahren die mei-
sten Schiiler mit ihren Abonnementen oder neuestens mit den
Mehrfahrtenkarten.

Man kann sich fragen, wann die SBB an den Sarner Studenten mehr
verdienten, zur Zeit der seltenern Kollektivbillette von vielen Studen-
ten oder jetzt an den hiufigeren Fahrten von weniger Internatsschii-
lern.



Doch schauen wir zuriick in die Jahre, da die Bahn tiber den Briinig
geplant und gebaut wurde.

Grimsel- oder Gotthardbahn, oder ein Y?

Mit nur rund 1000 m Scheitelh6he und 400 m Hohenunterschied ge-
geniiber dem beidseitigen Talgrund weist der Briinigpass ideale topo-
graphische Verhiltnisse auf. Schon die alten Romer benutzten ihn.
Die Route iiber den Briinig und die anschliessenden Alpenpisse be-
stand bis ins 19. Jahrhundert bloss aus einem Fuss- und Saumweg, der
sich nur beschrinkt fiir Warentransporte eignete. Ab Juni 1861 ver-
kehrten auf einer neuerstellten Fahrstrasse im Sommer tiglich zwei
Postwagenkurse zwischen Luzern und Brienz. Der Fremdenverkehr
wuchs rasch an, und es entwickelte sich neben den Kursen der Eidge-
nossischen Postverwaltung ein reger privater Fuhrwerksverkehr auf
der Briinigstrasse. Bald einmal wurde nach einer Bahnverbindung ver-
langt.

Die Pline fiir den Bau einer Bahn iiber oder durch den Briinig standen
anfangs im Zusammenhang mit der Routenwahl einer grossen Alpen-
transversale. Es gab ein Projekt «Luzern—Lopper—Briinig—Meirin-
gen—Grimseltunnel—Bedretto». Doch die Wahl fiel auf die Gotthard-
route, die 1882 erdffnet wurde. Der Kanton Obwalden hatte sich
schon seit 1853 an einer «Konferenz in Sachen der St.-Gotthard-Ei-
senbahn» beteiligt. ‘

Bern suchte aber immer noch einen Anschluss an die grosse Alpen-
transversale. Eine Grimselbahn mit zwei Zubringerlinien, einer von
Bern und einer von Luzern her iiber den Briinig, hitten damals ein Y
ergeben. Heute wird auf der 6stlichen Seite des Gotthards von einem
Y gesprochen.

Normal- oder Schmalspur?
Eine andere Frage war, wie die Hohenunterschiede iiberwunden wer-
den sollten. Fiir eine grosse Alpentransversale auf der Briinig-Route

kam sicher nur eine Normalspurbahn in Betracht. Sie hitte aber die
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Bau- und die Betriebskosten zu stark vermehrt. Eine Schmalspurbahn
vereinfachte den Bahnbau, isolierte aber zum vornherein von den
noch zu erstellenden Anschlussbahnen.

Schliesslich entschloss man sich doch fiir die schmale Spur von
1000 mm mit gemischtem Adhisions- und Zahnschienenbetrieb auf
der Bergstrecke. Man wihlte das System Riggenbach fiir das Zahnrad.
Auf der Obwaldner Seite waren drei Zahnstangenabschnitte notig,
auf der Berner Seite wurde die gesamte Steigung in einem Stiick tiber-
wunden. Die maximale Steigung betrigt 121 Promille.

Die Briicken
124 Objekte messen aneinandergereiht 1530 m; die wichtigsten davon sind:
Linge Name Bauart 2  Anzahl Haupt-
inm! Offnungen  6ffnung m3
168 Mittlere und untere Bachtalen F 14 24.00

165 Aare F 9 92.80

112 Ringgenberg M 12 12.00

93 Briinigstrasse B 3 30.00

40 Sarner Aa F 1 41.50

! Zwischen Endwiderlagern
2 B = Betonbriicke; F = Stahlbriicke; M = massive Steinbriicke
3 Balken = Stiitzweite, Bogen = Lichtweite




Die Tunnel
In 13 Objekten liegen 3509 m Strecke unter Tag:

Linge in m Name Linge in m Name
1186 Lopper 1! 55 Griitergraben

895 Brienzdorf 53 Lehnen

361 Dorni 50 Biirgli

348 Rotegg 44 Tschoren

187 Kehlengraben 26 Platten

146 Kippeli 24 Uberwslbter Einschnitt
134 Bolaui

! Lopper II heisst der 1743 m lange und 1964 eroffnete Tunnel der LSE.

Bau der Briinigbahn in 19 Monaten

Am 1. Oktober 1880 wurde ein «Erweitertes Briinigbahn-Komitee» ge-
griindet. Dieses forderte von den Bundesbehorden eine Anderung der
schon friiher, teils noch von kantonalen Stellen gegebenen Konzes-
sion an. Seit dem 23. Dezember 1872 war die Erteilung von Konzes-
sionen fiir Bahnen Sache des Bundes.

Der Bau konnte der Jura—Bern—Luzern-Bahn (JBL) iibertragen wer-
den, welche auch den Betrieb iibernahm. Diese Bahngesellschaft ging
dann 1890 auf in der Jura—Simplon-Bahn (JS). Nachdem diese ihrer-
seits 1903 von den Schweizerischen Bundesbahnen iibernommen
wurde, gehort nun die Briinigbahn als einzige Schmalspur- und Zahn-
radstrecke zur SBB.

Am 25. Oktober 1886 wurde ein erster Bauvertrag mit einem Konsor-
tium von 4 Baufirmen abgeschlossen. Wenn schon anfangs des Jahres
1888, im zweiten Winter der Bauzeit, die ersten Probefahrten durch-
gefiihrt werden konnten, zeigt das, wie schnell der Bau in Angriff ge-
nommen wurde. Es gab wohl weniger Umtriebe mit Baubewilligun-
gen und Umweltvertriglichkeitspriifungen, als dies heute der Fall wi-
re. Schnell erledigt wurden auch Fragen der Routenwahl, etwa der
Vorschlag, die Bahn iiber Kerns am rechten Ufer des Alpnachersees
zur Nidwaldnergrenze zu fithren und eine Stichstrecke nach Alpnach
zu bauen.
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Arger gab es zwar mit Budgetiiberschreitungen. Aber die Entwicklung
des Verkehrs auf der neuen Bahnstrecke liess diese bald vergessen.

Schiff — Bahn — Schiff

Am 13. Juni 1888 wurde die neue Bahn feierlich eingeweiht, und vom
folgenden Tag an fuhren die Ziige fahrplanmissig zwischen dem Vier-
waldstittersee und dem Brienzersee. Endstationen waren zuerst Alp-
nachstad und Brienz. Die Fahrt dauerte dreieinhalb bis vier Stunden.
1891 verkehrten 4 Zugspaare auf der ganzen Strecke, dazu kam in der
sommerlichen Touristenzeit noch ein «Express».

Wer aus der Innerschweiz ins Berner Oberland reisen wollte, ging in
Luzern auf das Schiff, stieg in Alpnachstad auf den Zug um, der thn
auf die Passhohe brachte. Nach einem lingeren Halt fuhr der Zug hin-
unter nach Meiringen. Dort machte der Zug, wie heute noch, eine
Spitzkehre und gelangte dann nach Brienz, wo man wieder aufs Schiff
nach Interlaken wechselte.

Schon ein Jahr spiter, am 1. Juni 1889, war die Verbindung nach Lu-
zern zum alten Briinigbahnhof hergestellt. Der 1186 m lange Lopper-
tunnel war am 18. Februar durchschlagen worden. Es hatte noch Dis-
kussionen iiber den Trasseeverlaufin Hergiswil und die Einfithrung in
Luzern gegeben, da hier noch ein Plan fiir eine linksufrige Vierwald-
stitterseebahn als Konkurrenz in der Luft lag. Die Briinigbahn fand
erst 1897 Anschluss im Luzerner Bahnhof, der ein Jahr zuvor nach ei-
ner Streckenverlegung neuerstellt worden war.

Die Verbindung von Brienz nach Interlaken liess langer auf sich war-
ten. Diese Strecke fithrte durch schwieriges Gelinde. Bergbache und
Lawinenziige forderten Tunnels und Verbauungen. Auch da gab es
noch Konkurrenz von andern Bahnprojekten. Schliesslich verzogerte
und verteuerte auch der Kriegsausbruch die Eroffnung dieser Linie,
die endlich am 23. August 1916 in Betrieb genommen wurde.

Touristenbahn?

Bis 1902 war der Betrieb auf der Bergstrecke von Giswil nach Meirin-
gen vom November bis Ende Mirz jeweils eingestellt. Zehn Jahre lang
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konnten auch keine Drittklasswagen auf der Bergstrecke mitgefiihrt
werden, da diese kein Bremszahnrad hatten. Die Bahn war auf der
Bergstrecke in erster Linie fiir Touristen vorgesehen. Sie konnten auf
Erstklasswagen von Seitengalerien aus die schone Aussicht geniessen.
Die Einheimischen schienen als Reisende nicht sonderlich erwiinscht
zu sein. Ein Grund dafiir war wohl die geringe Leistung der ersten
Dampflokomotiven, die auf der Bergstrecke nur 38 t Anhingelast
meisterten.

Die Gemeinden Obwaldens hatten eine solche Entwicklung zur Tou-
ristenbahn befiirchtet, und der Kanton Obwalden machte 1872 seine
Konzession von der Bedingung abhingig, dass ein ganzjihriger Be-
trieb garantiert wiirde. Die eidgendssische Konzession nahm darauf
keine Riicksicht mehr.

2 Generationen Dampflokomotiven

In der Dampfbetriebszeit zogen je zwei Generationen von Tal- und
Berglokomotiven die Ziige von Luzern an den Brienzersee. Zuerst
kaufte man 10 Adhisionslokomotiven G 3/3 fiir den Talbetrieb und
13 Berglokomotiven HG 2/2 fiir den gemischten Adhisions- und
Zahnradbetrieb am Berg. Die Tallokomotiven wurden in Giswil und
Meiringen immer von den Berglokomotiven abgeldst. Auffillig an
den ersten Berglokomotiven war der geneigte Kessel, der bei der mitt-
leren Steigung horizontal zu liegen kam, der aber auch den Wechsel
oder das Abdrehen der Maschine auf der Passhohe forderte.

Um die Kapazitit zu erh6hen, wurden in den Jahren 1905 bis 1913 lei-
stungsfihigere Lokomotiven angeschafft. Fiir den Talbetrieb wurden
acht G 3/4 gebaut und schliesslich noch vier Lokomotiven von der
Rhitischen Bahn tibernommen. Fiir die Bergstrecke baute man
18 HG 3/3 Lokomotiven. Mit diesen Lokomotiven dauerte die Fahrt
von Luzern nach Brienz rund drei Stunden.

Bezeichnung Hochstgeschwindigkeit

bei Adhision mit Zahnrad
G 3/3 45 km/h
HG2/2 20 km/h 13 km/h
G 3/4 45—60 km/h
HG 3/3 45 km/h 16 km/h

10

Die letzten Dampflokomotiven wurden 1965 ausrangiert. Eine Berg-
lokomotive kann im Verkehrshaus Luzern als funktionierendes
Schnittmodell mit ihrem komplizierten hin- und hereilenden Ge-
stinge bewundert werden.

Elektrifizierung

Die Strecke Luzern—Meiringen wurde vom 18. November 1941 an, die
Strecke Meiringen—Interlaken vom 25. Dezember 1942 an elektrisch
betrieben.
Den Betrieb tibernahmen 16 Gepicktriebwagen Deh 4/6. In Giswil
konnen diese Triebfahrzeuge weiterfahren, miissen aber bei lingern
Ziigen durch eine zweite Maschine verstirkt werden. Das Gepickab-
teil und die anfinglich vorhandenen Posteinrichtungen wurden nie
beniitzt, da der Triebwagen wegen der Spitzkehre in Meiringen ausge-
wechselt wird.
1954 wurden noch zwei starke Lokomotiven HGe 4/4 gebaut, welche
auf der Bergstrecke zwischen Giswil und Meiringen ihren Dienst tun
und 1968 mit den Namen und Wappen dieser Gemeinden ge-
schmiickt wurden.
Eine neue Generation von Lokomotiven ist in Aussicht, da seit Juni
1986 zwei Prototypen HGe 4/4 II im fahrplanmissigen Einsatz er-
probt werden. Wie schon die Gepicktriebwagen mit dem gemischten
Adhisions- und Zahnradbetrieb sind auch diese eine Neuschépfung
der Schweizer Industrie fiir Lokomotivenbau. Die wichtigsten Cha-
rakteristiken der neuen Lokomotiven sind:
— Antrieb und Rekuperationsbremse in Stromrichtertechnik mit Pha-
senanschnitt und
— Differentialantrieb fiir Adhisions- und Zahnstangenstrecken mit
abkuppelbarem Adhisionsteil.
Diese Maschinen kénnen auf den Talstrecken eine Geschwindigkeit
von 100 km/h erreichen.

Bezeichnung Typ Gewicht Leistung  Hochstgeschwindigkeit
Adhision Zahnrad
Gepicktriebwagen  Deh 4/6 54t 930 kW 75 km/h 33 km/h
Berglokomotiven HGe 4/4 1 54t 1600 kW 50 km/h 33 km/h
Prototypen HGe 4/411 64t 1900 kW 100 km/h 33 km/h
11



Mit der Elektrifizierung wurde auch eine verbesserte Kupplung einge-
fithrt. Die neue halbautomatische Mittelpufferkupplung gestattet auf
Steigungen von 120 Promille Anhingelasten von 170 t.

Den Unterhalt der Schmalspurfahrzeuge besorgt die Werkstitte in
Meiringen. Sie bringt Arbeitsplitze ins Bergtal.

Neue Bahnhofe

Im Obwaldner Hauptort Sarnen wurde der Bahnhof nach einem Plan
vom 23. August 1887 mit einer Zufahrt durch die Grosse Gasse errich-
tet. 1909 wurde er durch einen Nordfliigel erweitert und erhielt da-
durch das Aussehen von zwei nebeneinandergestellten Chalets mit
Zwischentrakt. 1929 kam noch ein Nebengebiude hinzu mit einer
Uberdachung zum Hauptgebiude.

Am 20. Mai 1983 wurde in Sarnen ein neuer Bahnhof in Betrieb ge-
nommen. Nach dem Bau eines neuen Giiterschuppens war ein Provi-
sorium in einer Baracke eingerichtet und das alte Aufnahmegebaude
mit dem kleinen Buffet abgebrochen worden. Obwohl es nun im
neuen Bahnhofgebiude eine Bank und ein Reisebiiro gibt, sind die
Platzverhiltnisse fiir die Kunden im Schalterraum und im Wartsaal
kaum besser als frither.

Horw und Hergiswil erhielten mit dem Anschluss der Engelberger-
bahn neue Bahnhofe.

Mit dem derzeitigen Neubau des Luzerner Bahnhofs dndert sich dort
auch die Situation fiir die Schmalspurbahn. An vier Geleisen (vorher
nur drei) fahren nun die Reiseziige der Briinig- und der Engelberger-
bahn ein und aus. Die zwei neuen, hohen Perrons haben zwar noch
nicht die ganze vorgesehene Linge, erméglichen aber jetzt schon ei-
nen bequemeren Ein- und Ausstieg, da die Perronkante auf der Hohe
des untersten Trittbretts steht.

Storungen des Bahnbetriebs am Briinig in jiingster Zeit

1970 verursachte der Absturz und die spitere Sprengung des iiberhan-
genden Felsens zwischen Meiringen und Briinig-Hasliberg einen lin-
geren Betriebsunterbruch der Bahn.
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Am 8. September 1986, kurz vor Mittag, unterbrach ein Erdrutsch im
Wald oberhalb Giswil die Bahn fiir fast drei Monate. Eine halbe Mil-
lion Kubikmeter Erdreich kamen in Bewegung und verschiitteten
rund 200 m der Bahnstrecke und die weiter unten liegende Strasse.
Auf der Bahn kam niemand zu Schaden. Ein verspiteter Schnellzug
blieb auf der Station Giswil stecken. Auf der Briinigstrasse waren zwei
Tote in verschiitteten Autos zu beklagen.

Der Verkehr zwischen Giswil und Kaiserstuhl war bis zur Er6ffnung
der Ersatzstrasse am 29. September total unterbrochen. Fiir Pendler
und unsere externen Schiiler aus Lungern schuf das eingesetzte Mili-
tir mit gelindegingigen Fahrzeugen eine Verbindung.

Ein neues provisorisches Trassee ermdglichte vom 19. Dezember 1986
an den durchgehenden Bahnbetrieb iiber den Briinig. Wahrschein-
lich wird das Provisorium zur Dauerlésung, da der Hang sich nun be-
ruhigt zu haben scheint.

Auch Nachbarbahnen jubilieren

Die normalspurige Giiterbahn Kriens—Luzern wurde 1886 eroffnet
und benutzt seit 1897 das Trassee der Briiniglinie auf einem Vierschie-
nengleis.

Die steilste Zahnradbahn der Welt (Zahnradsystem Locher) von Alp-
nachstad auf den Pilatus wurde 1889 mit der Briinigstrecke Luzern—
Alpnachstad er6ffnet.

Die Berneroberlandbahnen (BOB), welche von Interlaken-Ost nach
Grindelwald und Lauterbrunnen fahren, wurden 1890 eroffnet. Die
gleichen Betriebsbedingungen ermdglichen den Wagendurchlauf
zwischen beiden Schmalspurbahnen, obwohl die elektrische Be-
triebsart verschieden ist.

Die erste Verbindung zwischen Thuner- und Brienzersee stellte die
Bodelibahn, welche am 17. August 1872 eingeweiht wurde. Bei dieser
Festlichkeit nahm eine Delegation aus Obwalden teil, wohl auch um
die Planung der Briiniglinie zu besprechen. Die Bodelibahn (BB)
fithrte von Dirligen nach Bonigen. Spiter iibernahm die Thunersee-
bahn diese Strecke, und mit der Erdffnung der Lotschbergbahn im
Jahre 1913 ging sie an die BLS (Bern—Létschberg—Simplon-Bahn)
iiber. Hier ist also das 75-Jahr-Jubildum fillig.
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Die Brienzerrothorn-Bahn wurde schliesslich 1892 eréffnet. Wie die
Pilatusbahn besitzt sie eine Spurweite von 800 mm, hat aber das Abt-
Zahnradsystem.

Neben diesen Bahnen im Jubiliumsalter sind noch zwei weitere
Nachbarn der Briinigbahn zu erwihnen:

Das gleiche Betriebssystem wie die Briinigbahn hat seit dem Bau des
zweiten Loppertunnels und dem Anschluss an die Briinigbahn in
Hergiswil die Engelbergerbahn (LSE). Seit 1964 konnen die Reisen-
den direkt von Luzern ins Klosterdorf Engelberg fahren.

Zu erwihnen ist auch die Meiringen—Innertkirchen-Bahn (MIB), wel-
che 1926 von den Kraftwerken Oberhasli als Werkbahn gebaut wurde
und seit 1946 auch Personen befordert.

Die Briinigbahn heute . . .

Heute verkehren tiglich 15 Zugspaare auf der ganzen Strecke von Lu-
zern bis Interlaken-Ost. Dazu kommen die Ziige auf den Talstrecken,
die nur bis Giswil und ab Meiringen fahren. Im Sommer sind zusitzli-
che Ziige zur Bewiltigung des Verkehrs notig.

Als Touristenbahn verbindet die Bahnlinie iiber den Briinig zwei der
wichtigsten Fremdenverkehrszentren der Schweiz. Nach Sachseln
fithrt sie die Wallfahrer zu Bruder Klaus.

Die Briinigbahn ist Vorortsbahn sowohl fiir Luzern wie auch fiir In-
terlaken. Das zeigt am Morgen und am Abend der starke Pendlerver-
kehr.

Auch fiir den Giitertransport spielt die Briinigbahn eine nicht unbe-
deutende Rolle. In einem Brief von 1853, welcher der Obwaldner Re-
gierung den Bau der Bahn empfahl, ist die Rede vom Transport der
beiden Hauptprodukte des Kantons, «Holz und Hornvieh».

Neben den Schmalspurgiiterwagen konnen auf den flachen Strecken
auch Normalspurwagen auf Rollschemeln befordert werden. Zwi-
schen Interlaken und Meiringen war das schon von Anfang an vorge-
sehen. Um mit Rollschemeln nach Obwalden zu gelangen, musste
zuerst der Loppertunnel angepasst werden.
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... und morgen

Man denkt wegen des starken Verkehrs an einen Ausbau der Strecken
Luzern—Hergiswil und Meiringen—Brienz auf Doppelspur. Ob ein-
mal in Meiringen der Bau einer Schleife die Spitzkehre ausschalten
wird? Die Fahrzeit fiir die Gesamtstrecke soll etwas unter zwei Stun-
den gesenkt werden, um den Anschluss an den Stundentakt zu ermog-
lichen.

Fiir die CH 91 wiire ein rascher Ausbau auf der Briiniglinie vorgesehen
gewesen. Nach der Ablehnung der grossriumigen Veranstaltungen ei-
ner Landesausstellung ist nun «Bahn 2000» ein Ziel fiir die Erweite-
rungen.

Ein weiteres, interessantes Projekt ist in letzter Zeit vorgeschlagen
worden. Der Einbau einer dritten Schiene in der Normalspur Zwei-
simmen—Spiez—Interlaken-Ost (SEZ und BLS) wiirde die Briinig-
bahn mit der Montreux—Berneroberlandbahn (MOB) verbinden und
die Fithrung direkter Schmalspurziige von Montreux bis Luzern er-
moglichen. Damit kénnte eine Fahrt mit nur einmaligem Umsteigen
vom Genfersee durch prichtige Landschaften bis zum Bodensee zur
Touristenattraktion werden. Von Luzern fiihren ja jetzt schon direkte
Schnellziige iiber die Siidostbahn und die Bodensee—Toggenburg-
Bahn nach Romanshorn.

Die SBB wollen fiir eine sichere und attraktive Zukunft der Briinig-
bahn sorgen. Das Rot der Lokomotiven und Wagen bringt Farbe in
die Landschaft. Ein spezieller Wagen liddt Sie alle jetzt schon ein zu ei-
nem «Jass am Briinig».

P. Meinrad Good

Benutzte Quellen:

Hans Waldburger/Walter Senn, Die Briinigbahn, SBB auf schmaler
Spur, Luzern 1980

Ludwig von Moos, Unsere Briinigbahn, ihre Stationen und deren Be-
wohner, Obwaldner Brattig 1982

Ludwig von Moos, Obwalden und der Bau der Briinigbahn, Obwald-
ner Brattig 1988

Verschiedene Beitrige in der Schweizer Eisenbahnrevue, im SBB-
Nachrichtenblatt und im SBB-Magazin
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Walliserbote, 5. Februar 1988

+ Domherr Dr. Joseph Bayard

Jugend und Ausbildung

Dr. Joseph Bayard erblickte 1908 in Leuk-Stadt als Sohn des Prifekten
und Arztes Dr. Adolf Bayard und der Anna, geborene Loretan, das
Licht der Welt. Er entspross so einer bedeutenden Leuker Familie, die
dem Wallis bereits manche aktive Personlichkeit geschenkt hat. Nach
dem Besuch der Schulen in Leuk kam Joseph Bayard ans Kollegium
Sarnen, wo er in der Rektoratsarbeit von Pater Beda Kaufmann das
Gymnasium ganz im Sinne der benediktinischen Regel «Ora et labo-
ra» (= bete und arbeite) absolvierte. Von der klassischen humanisti-
schen Bildung, die er hier erhielt, hat Joseph Bayard zeitlebens ge-
zehrt. Gerne hat er sich an diese Zeit erster hoherer Bildung zuriick-
erinnert. Nach der Matura im Jahre 1928 begann er an der Pipstlichen
Universitit Gregoriana in Rom Theologie und Philosophie zu studie-
ren. Er wohnte im Konvikt Germanicum-Hungaricum, wo die strenge
jesuitische Regel galt. Die Studenten gingen, nachdem sie um
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05.00 Uhr frith aufgestanden waren und Gottesdienst, Betrachtung
usw. gepflegt hatten, im romischen Talar nach der Universitit. Aus-
fliige und Aufenthalte in die Campagna unterbrachen das recht stren-
ge Leben der jungen Theologie- und Philosophie-Studenten. Ande-
rerseits verfehlten die grossartigen christlichen und antiken Baudenk-
miler und das «Klima der Weltkirche» ihren Eindruck nicht. Joseph
Bayard promovierte schliesslich zum Doktor der Theologie und der
Philosophie. Nach seiner Priesterweihe durch Kardinal Marchetti Sil-
vaggiani feierte Dr. Bayard 1933 am Grabe des heiligen Paulus seine er-
ste heilige Messe. Dann trat er in die Dienste des Bistums Sitten.

Die «rechte Hand» des Bischofs

Bischof Dr. Viktor Bieler bestimmte thn zunichst fiir die Seelsorge
der deutschen Pfarrei Sitten und zum Rektor der Kathedrale. Vier Jah-
re lang stand Dr. Bayard als Seelsorger dieser wachsenden Pfarrei vor,
arbeitete mit den Vereinen und hielt Christenlehre. Er lernte so die
praktische Seelsorge kennen. Nach vier Jahren berief Bischof Bieler
Dr. Bayard zum Kanzler. Mgr. Bieler begriindete diese Berufung mit
der Begriindung, dass die Arbeit als Kanzler «potenzierte Seelsorge»
sei. Der Bau vieler Kirchen, die Griindung des Hauses St. Jodern, des
Klosters Gerunden und des Kleinen Seminars, die Renovation des
Priesterseminars und viele weitere Aktionen des sehr aktiven Oberhir-
ten Bieler kennzeichnen die zwolf Jahre dieser Kanzlerschaft. Der
Kanzler eines so intensiv «regierenden» Bischofs, der iibrigens sein 25-
Jahr-Amtsjubilium mit grosser Anteilnahme der Bevolkerung auf Va-
leria feiern konnte, hatte immer «dabei» zu sein. Dr. Joseph Bayard
holte also nicht zuletzt in dieser Tatigkeit seine umfassenden Kennt-
nisse unserer Ortskirche und ihrer Struktur.

Generalvikar, Regens und Professor
Es war zu erwarten, dass Bischof Nestor Adam, der Mgr. Bieler im Am-
te folgte, aus dieser Sachlage heraus H. H. Bayard zum Generalvikar

der Di6zese ernennen wiirde. Dr. Bayard blieb dies 25 Jahre lang. Er
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wurde aber auch noch Regens und Professor am Priesterseminar. Als
solcher lehrte er Katechetik und Homiletik. Dr. Bayard war als Gene-
ralvikar auch Mitglied des Domkapitels. Er wirkte auch bei der Verle-
gung des Walliser Priesterseminars nach Freiburg mit. Dr. Bayard er-
lebte in seiner Amtszeit auch den Aufbruch des Konzils, das der Kir-
che gut getan hat.

Otium

Auch nach seinem Riicktritt vom Amte als Generalvikar setzte sich
Dr. Bayard eifrig fiir die Belange des Bistums ein. Als Domdekan und
Prisident der didzesanen Kunstkommission, als Wohltiter und For-
derer des St.-Josefs-Heims in Susten und des Foyers Notre Dame in
Sitten, des Home St-Francois, der Inlindischen Mission, des Mis-
sionswerkes der Fidei-Donum-Priester, als Vertreter des Domkapitels
im Priesterrat usw. hat er noch in den letzten Lebensjahren viel gear-
beitet. Man schitzte seinen klugen und weitsichtigen Rat. Er leitete in
Sitten auch einen regelmissig stattfindenden Bibelzirkel und eine fa-
milienseelsorglich ausgerichtete Gruppe. Im grossen, hinter der Ka-
thedrale liegenden Hause der Domherren widmete er sich, ganz im
Sinne des in der Jugend angenommenen Prinzips des Betens und Ar-
beitens, all diesen Beschiftigungen und auch einem wohlverdienten
Otium. Er hatte hier, in seiner schonen Stube, Zeit zum Lesen der Zei-
tung, aber auch neuerer theologischer Versffentlichungen und neue-
rer Biicher. Auch als ihn die Krankheit traf, verlor er seinen staunens-
werten Leuker Mut und seinen Weitblick nicht. Immer stand er auch
in Kontakt mit den Freunden aus der Rémer Studienzeit. Auch seiner
Heimat Leuk blieb er im Herzen treu. Er war zeitlebens ein eifriger
Priester, ein vornehmer, giitiger und sehr klar denkender Mensch. Als
solcher wird er allen, die ihn kannten, in Erinnerung bleiben.

Alois Grichting
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+ Werner Garovi

Am 7. Februar 1988 ist in Brig im fiinfzigsten Lebensjahr — nach
menschlichem Ermessen allzu frith — Professor Werner Garovi ge-
storben. Werner Garovi, am 31. Mirz 1938 als Sohn des Baumeisters
Robert Garovi und der Cécile Zenhiusern geboren, wuchs in Sach-
seln auf und besuchte ab 1950 in Sarnen das Kollegium, das er 1958
mit einer glanzvollen Matura abschloss. Als Vulgo «Ergo» war er Mit-
glied der Studentenverbindung Subsilvania, der er 1957/58 als Senior
vorstand, mit Flavio Cotti (dem heutigen Bundesrat) als Consenior.
Unvergessen bleibt der Empfang von Bundesrat Philipp Etter im Kol-
legium Sarnen, bei dem Werner Garovi den hohen Magistraten in He-
xametern begriisste. Nach der Matura zog er an die Alma Mater Fri-
burgensis, wo er auch der akademischen Verbindung der Goten bei-
trat. Spater wurde er Altherr der Briger Studentenverbindung Brigen-
sis. 1963 schloss er in Fribourg sein Studium mit einer Lizentiatsarbeit
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zum Thema «Sozial- und allgemeine Zeitklinik bei Frisch und Diir-
renmatt» mit hochster Auszeichnung ab.

Das Lehren wurde Werner Garovis Profession. 1961 trat der Verstorbe-
ne als Professor fiir Deutsch, Geschichte und Latein ins Kollegium
Brig ein. 1957 waren nimlich die Eltern von Werner Garovi ins Wal-
lis, die Heimat seiner Mutter, gezogen und liessen sich zuerst in Ra-
ron, dann in Brig nieder, wo sie sich auf der Biela ein schones Heim
bauten — ganz in der Nihe von Werners geliebten Schule. Den Stu-
denten des Briger Kollegiums bleibt Professor Werner Garovi unver-
gessen wegen seiner liebenswiirdigen, menschlich sehr ansprechen-
den Art: seine sprachliche Gewandtheit und sein umfassendes Wissen
waren sprichwortlich. Professor Alois Grichting schrieb im Walliser
Boten: «Wenn iiberhaupt fiir einen Lehrer Superlative gebraucht wer-
den diirfen, so sind sie auf Werner Garovi zutreffend.» So ist es nicht
verwunderlich, dass er als Abteilungsleiter des Lateingymnasiums
1975 auch in den Rektoratsrat gewihlt wurde, dem er bis 1982 ange-
hérte. Und der Staatsrat des Kantons Wallis wiahlte Werner Garovi in
den Kulturrat, in dessen Fachgruppe Literatur er ein massgebendes
Wort sprach.

Seine grosse Liebe galt tatsichlich der Literatur. Zunichst faszinierte
ihn in seiner Obwaldner Kollegizeit das Werk des in Sachseln aufge-
wachsenen Dichters Heinrich Federer; in Raron setzte er sich intensiv
mit der Dichtung Rainer Maria Rilkes auseinander, der auf dem Rar-
ner Friedhof neben der Burgkirche seine rosenumrankte letzte Ruhe-
stitte fand. Besonders gefreut hat Werner, dass sein Vater Robert Ga-
rovi bei der Restaurierung der wunderschonen Rarner Burgkirche aus
der Zeit Kardinal Schiners die Bauleitung inne hatte. Aber auch die
Dichterfiirsten Goethe und Schiller waren ihm so geldufig wie die mo-
dernen Schriftsteller, von denen immerhin zwei bedeutende, Carl
Zuckmayer und Edzard Schaper, in seiner nichsten Umgebung leb-
ten. Er hat es sehr geschitzt, in einer solch literarischen Umgebung
Literatur vermitteln zu diirfen. Wen verwundert es, dass ein dermas-
sen hochbegabter Mensch auch selbst literarisch titig war. Wihrend
der Sommerferien 1957 schrieb er ein Horspiel «Peter Amacker», fiir
das ihm Radio Bern sogar einen ersten Preis verlieh. Fiir eine Oberwal-
liser Theatergruppe verfasste er 1959 ein kurzes Lustspiel «Satelliti-
sches». Immer waren Werner Garovis geistreiche und sprachgewandte
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Gedichte Hohepunkte von familidren und kulturellen Veranstaltun-
gen; diese literarischen Verse tat er aber in seiner grossen Bescheiden-
heit allzu schnell als «Gebrauchspoesie» ab.
Rainer Maria Rilke, dessen Werk Werner Garovi besonders zugetan
war, schreibt im «Stunden-Buch» (Buch vom ménchischen Leben)
die Verse:

«Ich lebe mein Leben in wachsenden Ringen,

die sich iiber die Dinge ziehn.

Ich werde den letzten vielleicht nicht vollbringen,

aber versuchen will ich ithn.»
Leider konnte Werner Garovi wie Rilke den letzten nicht mehr voll-
bringen, denn allzu friih verstarb er am Sonntagmorgen, dem 7. Fe-
bruar, in Brig, wissend um die Verginglichkeit alles Irdischen. In
christlicher Hoffnung betete er zusammen mit seinen Eltern in den
letzten Stunden seines Daseins das Bruder-Klausen-Gebet: «Mein
Herr und mein Gott, nimm mich mir und gib mich ganz zu eigen dir.
Amen.» Er ruhe in Frieden.

A.G.

Unsere Heimgegangenen

Christian Raschle-Marbach, Zug
25. April 1919 bis 9. August 1987
1.—2. Real 1932—-1934

Anton Bichler-Muff, Weggis

18. Januar 1907 bis 25. September 1987
1.—2. Real 1920—-1922

Alfred Huber-Bieri, Dr. rer. oec., Zug
6. Oktober 1919 bis 8. Oktober 1987
6.—8. Gym. 1937—1940 (Matura)
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Werner Robrer-Halter, Sachseln
5. Juli 1892 bis 3. Dezember 1987
1.—4. Gym. 1906—1910

Linus Brunner-Huber, Dr. phil., Professor, St. Gallen

7. Mirz 1909 bis 4. Dezember 1987
4.—8. Gym. 1924—1929 (Matura)

Hugo von Whyl, SBB-Angestellter, Sarnen/Kigiswil
22. Dezember 1938 bis 27. Dezember 1987
1.—2. Real 19521954

Paul von Fliie-Fanger, alt Kantonsrat, Sachseln
6. Januar 1901 bis 26. Januar 1988
Vorkurs, 1.—2. Real 1914—1917

Max Spichtig-Brentano, Kaufmann, Sarnen

15. Oktober 1909 bis 2. Februar 1988
Vorkurs, 1.—2. Real 1921-1924

Joseph Bayard, Dr. theol., alt Generalvikar, Domberr, Sitten

5. Oktober 1908 bis 4. Februar 1988
1.—8. Gym. 1920—1928 (Matura), siche Nachruf

Werner Garovi, lic. phil., Gymnasiallebrer, Brig
31. Mirz 1938 bis 7. Februar 1988
1.—8. Gym. 1950—1958 (Matura), siche Nachruf

Louis Riederer-Erni, Dr. med. vet., Eschenbach (Luz.)

8. Februar 1911 bis 9. Februar 1988
1.=5. Gym. 1923—-1928

Eugen Scherrer-Schnellmann, Bankbeamter, Ziirich

30. Mai 1905 bis 9. Januar 1988
1.—2. Real. 1918—1920

Peter Canisius Schuwey, H. H. Resignat, Jaun
10. Juni 1904 bis 16. Januar 1988
6.—8. Kl. Gym. 1924—1927 (Matura)
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Wir empfehlen in das Gedenken der Mitschiiler und Freunde: Max
Spichtig-Brentano, Vater von Dr. med. vet. Markus Spichtig-Heitz-
mann, Sarnen, von Max Spichtig-Huber, Papeterie, Sarnen, und von
Urs Spichtig-Lachat, Horw. — Emil Sovilla-Bieler, Schaffhausen, Va-
ter von Herrn Dr. Kurt Sovilla, Bundesrichter, Luzern, und Heinz So-
villa, Lausanne. — Fridolin Hofer-Reinhard, Sarnen, Bruder von
H. H. Kaspar Hofer, Resignat, Dietwil (AG). — Dora Odermatt-Fuchs,
Sarnen, Mutter von Dr. med. dent. Hans-Jorg Odermatt-Eichenber-
ger, Grianichen. — Maria Jenzer-Meury, Arlesheim, Mutter von Dr.
med. dent. Aloys Jenzer, Basel. — Frieda Schneider-Wiederkehr, Ebi-
kon, Mutter unseres Sportlehrers Anton Schneider-Bourqui, Sarnen.
— Franz Profunser-Kofler und Josef Profunser-Schweigkofler, Briider
unseres Klosterbruders Br. Philipp Profunser, Muri-Gries.

Personalnachrichten

Aus unserem Kloster:

Am 14. Januar 1988 starb in unserem Kloster Muri-Gries im 37. Alters-
jahr P. Christoph Egger. Er war Regens unseres Studentenheimes St. Be-
nedikt in Gries. Am 17. Mirz 1951 in Laurein (Siidtirol) geboren, trat
er 1973 in unser Kloster ein und legte am 18. Oktober 1974 die kloster-
lichen Geliibde ab. Nach den theologischen Studien weihte ihn Bi-
schof Josephus Gargitter am 24. Juni 1979 zum Priester. Ein heimtiik-
kisches Krebsleiden zerstorte in kurzer Zeit die Lebenskrifte dieses
kraftigen Bergbauernsohnes. Sein Tod bedeutet fiir unsere Abtei ei-
nen schweren Verlust.

Am 17. Januar 1988 wurde Frater Martin Blaser in der Kirche St. Ma-
rien zu Biel von Weihbischof Joseph Gandolfi zum Diakon geweiht.
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Aus dem Weinberg des Herrn:

H. H. Walter Spubler, Pfarrer in Frick, wurde vom Bischof zum nichtre-
sidierenden Domherrn des Standes Aargau ernannt. — H. H. Georg Ca-
jochen wurde vom Bischof von Chur zum Kaplan auf dem Urnerbo-
den berufen. — Am 12. Mirz 1988 wurde Anonio Hautle in der Kirche Il
Gesu zu Rom von Bischof Dr. Otto Wiist mit 15 Studienkollegen zum
Diakon geweiht.

Militdr:

Dr. med. Markus von Fliie, Sachseln, wurde in den Rang eines Haupt-
mannes befordert. Oberleutnant wurden die Herren Attilio Gadola,
lic. iur., Sarnen, und Candid Scherer, lic. iur., Inwil. Daniel Ming, Lun-
gern, wurde Fourier. lvo Zemp, Sarnen, ist nun Korporal.

Akademische Examina und Abschlusspriifungen:

Herr Pascal Leuchtmann von Sarnen hat am 29. Januar 1988 an der
Elektrotechnischen Abteilung der ETH Ziirich den Dr. sc. techn. er-
obert. Seine Dissertation behandelt die «<Automatisierung der Funk-
tionswahl bei der MMP-Methode». — Herr Benedikt Dénni hat an der
Handelshochschule St. Gallen sein wirtschaftswissenschaftliches
Studium mit dem Lizentiat abgeschlossen. — Der neue Chef des re-
nommierten Hotels «Wilerbad», Herr Dieter Schorno von Giswil hat
im Spitherbst das zwei Jahre dauernde Unternehmerseminar des
Schweiz. Hoteliervereins (SHV/VDH) mit ausgezeichnetem Erfolg
abgeschlossen.

Ihre Vermdihblung haben uns angezeigt:

Herr Joseph Liechty von Thun, in Grellingen, mit Frl. Silvie Schurter
Ihr Heim: Oberdorf 1, 4203 Grellingen

Gliickliche Geburten melden:

Familie Beatrice u. Bernhard Weber-Stammbach, Luzern: Ursina Grazia
Familie lrena und Othmar Baumann-Bulkewitsch, Bich: Markus René
Familie Lsabelle und Jiirg Schmidli-Weibel, Adligenswil: Leonie
Familie Ursi und Jost Kiichler-Jakober, Giswil: Anton
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